HAAGALAINEN

Kiitos Pro Haagalle liikennealoitteesta

Kiitos Pro Haagdle val-
tuustod oitteesta Eliel Saari-
sen tien avaamisesta laa
jempaan kayttoon!
Kéyténtd osoittaa hankar
luuksia liikenteessi varsin-
kin sen jalkeen, kun uusi tie
vamistui. Tama e miten-
kdén voinut vaikuttaa 18pi-
ajokiellon poi stamiseen
Haagasta. Eli miksi se pois-
tettiin, olen ihmetellyt?
Hieman paésin asiaa vih-
doin kuulemaan, mutta silti

ihmettelen. Nyt ilman puh-
taus kérsii, samoin bussilin-
ja52:n kayttgjista ja haaga
laiset autailijat puhumatta
kaan kevyen liikenteen
edustgjista. Tiettyihin aikoi-
hin pdivasta e tahdo mah-
tua sekaan mill&én tavalla
Viisautta pyydan suunnitte-
lijoilta, toteuttgjilta, asuk-
kailtal

Haaga on taynna kapeita
teitdq, mutkaisiakin. Aina
joudumme gjamaan bussien

peréssa olivat ne kadullatai
tunnelissa.  Nykyinen rat-
kaisu vaatii asemakaavan
muutosta, jotta saamme ti-
lanteen télté osin korjaantu-
maan. Joukollamukaan vai-
kuttamaan!

Vaikutukset ovat moni-
naiset, sen maallikkonaym-
maérran. Vaikea on hahmot-
taa nopeasti muuttuvissa ti-
lanteissa  kokonai skuvaa.
Vanhat viisaudet mukaan:
tutustuminen  paikalisiin

oloihin, paikallisen vaeston
kuuleminen, rakentamisen
viisaus myos pitkala aika-
vaillg, luonnon tilan ja me-
netelmien  huomioiminen.
Né&in viittaan vield Haagan
lisdrakentamiseen: & suo-
perdiseen mashan — vaan
kaliolle kukkulalle raken-
nan mina majani!
Tila, tilaakaikille!

Nimimerkki
Jélleen herannyt

Todellista turvallisuutta
eika vain turvallisuuden tunnetta

Turvadlisuus on teema, joka
on toistuvasti ollut esilla
Haagalainen-lehden pas
toilla On ollut monenlaista
tilaisuutta, juttua ja tilastoa
ditd miten turvalisuuden
tunne on vuoden mittaisena
aikana kehittynyt. On kuu-
lemma ollut jokin projekti,
jossaon asiaaoikein kirjed-
& muutamalta sadalta haa-
galaisdtakysytty. On kysdl-
ty pelottavia paikkojajami-
ten kokee ympéristonsa
Vastauksiakin on saatu, jos
on lehden juttuja uskomi-

nen. turvallisuudentunteen
kehittymistd on sitten leh-
den pastoilla esitelty ja ko-
kouksissa puitu.

Vaan mitenkds téaman
konkreettisen  turvallisuu-
den kanssa nyt sitten oikein
on? Joku on puukotettu kuo-
liseks Haagan torilla ja
Néyttelijantila  ryostetty
asedlla uhaten kioski, mo-
lemmat tapaukset meko
pienen gan ssdla Yksit-
téi stapauksia ehkd, mutta té
mén turvallisuudesta huo-
lestumisen jatkoks sopis

nyt sitten odottaa jonkinlai-
da toimenpiteitd. Mukave
han se on, et kysdlaén,
mutta ei kai asiaa saa Siihen
jééda, jos epakohtiaon tullut
esin. Vain onko néillakyse-
lyill& ja hienoilla kirjainyh-
distemilla nimetyissa pro-
jekteissa vain tarkoitus saa-
da haagaaiset luulemaan,
etta jotain todella tehdadan.
Turvadlisuutta  kaipais
myds liikenteeseen. Oli to-
della outo idea poistaa Sivu-
teiltd kolmiocita, nyt pé&
véaylien liikenteen nopeudet

ovat kovat ja jalankulkijan
on vaikea pédsté suojatieta
kadun yli. Ei nadita suojatei-
den merkkegja nayta kukaan
kunnioittavan. Ei siina pal-
joa téyssyt nayta auttavan.
Paljon jalan kulkevana odo-
tan kauhulla sitg, kun Vih-
dintienjaMannerheimintien
risteyksen rakennustybmaa
tuo entisestéén liséa autoja
Haagan kapeille kaduille.

Nimimerkki
Tatako me
todella haluamme?

Eliel Saarisen tie suositt

Haagassa on toistuvasti pu-
huttu Eliel Saarisen tien |&
pigjokiellon poistamisesta
ja vain joukkoliikenteelle
tarkoitetun kadun ja tunne-
lin avaamisesta kaikelle lii-
kenteelle. Kuten aikanaan
katua tunneliin pistettéessa
haagalaisissa |0ytyy asiaa
puoltavia ja sitd ehdotto-
masti vastustavia
Haagalainen-lehti paétti
tehda pienen kenttdkokeen
siitd, miten |&pigjokielto
tall& hetkella toimii ja péi-
vysti normaalina arkipéivé-
na puolen tunnin gjan Elid
Saarisen tien |apigjolta sul-
jetun  osuuden Ilkantien
puoleisessa padssa. Puolen
tunnin aikana tietéa kaytti
12 autoa, joillael siithen oi-
keutta ollut. Néisté autoista
kolme oli pakettiautoa ja
loput henkildautoja. Saman
gjan kuluessa taksga liik-
kui tiella 10, mutta linja
autoja vain kuusi. Taman
puolen tunnin aikana tieta
kaytténeestéa  liikenteesta

siis léhes puolet oli muuta
kuin joukkoliikennettd, eli

lapigjokiellon rikkojia.
Erdénlaisen enndtyksen te-
ki naispuolinen kuljettaja,
joka samala puhui ké&n-
nykk&ansa.

Tie on siis jo nykyisel-
[&&n ilmeisen suosittu reitti,
eik& ihme, oikaiseehan se
mukavasti ja on ruuhkaton.
Vavontaakaan kun el kay-
ténnossa ole jariski kiinni-
jéémisestd on olematon.

Ohessa kolme kuvaa autoi-
lijoista, jotka joko luulevat
olevansa joukkoliikennetta
tai rikkovat sdantdja tietoi-
sesti.

KK

Taas helsinkilaiset
unohdettiin

Paékaupunkiseudun liikennehankkeet ja joukko-
liikenteen edistaminen sivuutettiin tylysti valtio-
varainministeri Kallioméen budijettiesityksessa.
Esitys merkitsisi sita, ettd ensi vuonna padkaupun-
kiseudulla el kéynnistyisi yhtéan uuttaliikennein-
vestointia. Muun muassa tarked Kehda I:n paran-
nustyd Turunvdyldn ja Vallikallion vailla sai
véaistya valtiovarainministerion liikennepolitiikan
tieltd. Y hta jérjetonta on se, ettel IImalan ratapi-
han kunnostukselle 16ytynyt ymmarrysta. Paran-
nusty6t ovat oleellisia muun muassa rakenteilla
olevan Vuosaaren sataman toimivuuden ja K eski-
Pasilan rakentamisen kannalta. Kaikki ndméa ovat
helsinkil&isten kannalta valttamattomia hankkeita.

Kallioméen selénkdénnosta padkaupunkiseu-
dulle on hyvin ikavét seuraukset. Helsingin seu-
dun tydmatkaruuhkat pahenevat entisestaan, lii-
kennevéaylien kunto rapautuu, onnettomuusriskit
kasvavat ja joukkoliikenteen sujuvuus heikkenee.
Hyvét liikenneyhteydet ovat aivan keskeinen teki-
jamyas yritysten paattaessa sijaintipaikoistaan.

On kasittamatonta, etté Kalliomaki paatti muut-
taa liikennehankkeiden tarkeysjarjestysta nosta-
malla budjettiesitykseen hankkeita, jotka eivét ole
aiemmin hyvéksytyllakiireellisyyslistalla. Kallio-
maki ei lyé méralla rétill&a ainoastaan padkaupun-
gin asukkaita vaan my@s sité periaatetta, etta tie-
ja vaylahankkeilla pitéa olla pitkganteinen téar-
keysjarjestys, joka perustuu faktoihin eika silta-
rumpupolitikointiin.

Hammastysta herdttdd myods Kallioméen esityk-
sen joukkoliikennevastaisuus. Esityksesta puuttu-
vat tdysin joukkoliikenteen kaipaamat edistystoi-
met ja kaikki uudet ratahankkeet.

On tosiasia, ettd hallituksella el ole enda varaa
kurjistaa Helsinkid. Ei varmasti olisi hépedksi, jos
helsinkil&iset ministerit pitéisivét myos Helsingin
puolta.

Suomi tarvitsee elinvoimaisen padkaupunki-
seudun, joka péarj&a globaalissa kilpailussa ja jon-
ka hyvinvoinnista ja vetovoimasta hyotyy koko
maa. Tama edellyttéd satsauksia alueen liikenne-
investointeihin ja joukkoliikenteeseen. Hallituk-
sen on budijettiriihessa korjattava Kallioméen vir-
teisesta padkaupunkiseudun liikennehankkeiden
eteenpainviemiseen. Suuret liikenneinvestoinnit
pitéa toteuttaa sielld, missa niille on todellista tar-
vetta. Toimivallaliikenneverkolla on erittéin suu-
ri merkitys niin asumisen jaliikkumisen kuin elin-
keinoelamén ja tyopaikkojen kannalta. Vakirik-
kaan ja lilkennemaériltdan yha kasvavan Helsin-
gin syrjayttaminen on haitaksi koko Suomelle.

Yhta lailla hallituksen on tehtéava pagttkset
joukkoliikenteen edistdmisesta. Viimeistéan nyt,
kun esilla ovat olleet HKL:n lippujen rajut hinta-
korotusesitykset, on valtiovallan haudattava jouk-
koliikennevastaisuutensa. Toimiva joukkoliiken-
ne on valttamattdmyys niin ihmisten arjen suju-
vuuden kuin ympariston kannalta. Varsinkin paa-
kaupunkiseudulla tyomatkaliikennetté olisi saata-
va nykyista enemman raiteille ja busseihin. Jouk-
koliikenteen kayton edistamiseksi tehokas keino
on tydsuhdematkalipulle mydnnettava verohel po-
tus. Téasta liikenneministeri Luhtasen useasti lu-
paamasta ja paaministeri Vanhasen kannattamasta
asiasta on vihdoin saatava pdétos budjettiriihessa.
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